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Instruktioner till certifikat och certifiering

Syftet med dessa instruktioner ar att tydliggéra for saval ledare och scouter vad
respektive punkt i vara certifikat innebar.

e Vad forvantas ledaren lara ut?
e Vad forvantas scouten lara sig? ("Scouten” kan givetvis &ven vara en ledare.)
e Vad forvantas examinatorn férhora?

Hur gors sedan bedémningen av scoutens kunskaper?

e Den scout som vill ta ett cert behéver inte nodvandigtvis forhoras pa alla momenten vid
ett och samma tillfalle. Man kan sjalvklart avverka teoretiska moment under
vinterhalvaret och de praktiska momenten under sommarhalvaret. Examinatorn har
givetvis anda alltid ratt att stalla fragor p& redan avverkade moment.

e Det &r inte okej att lara sig en sak och sedan visa att man kan det vid samma tillfalle.
Vi ska lara for livet och inte for dagen.

e Vissa kunskaper ska bedémas objektivt. Antingen kan scouten det som kravs, eller sa
kan han/hon det helt enkelt inte. Blev det t.ex. en palstek, eller blev knopen felslagen.
Andra kunskaper maste bedémas subjektivt. En uppsegling kan t.ex. goras i olika vader
och blir da olika svar. Om scouten gor en tveksam uppsegling i gynnsamma férhallanden
och han/hon troligen inte skulle klara av det i ett verkligt lage ska det inte godkannas.
De praktiska momenten géller det for scouten att Gva in sa att de sitter aven i svarare
situationer. Det finns inga genvéagar...

e Nar det star att scouten ska KUNNA ett visst antal av ndgot sa racker det inte med
att kunna minst halften.
Det galler t.ex. sjotermer. Sjalvklart hjéalper examinatorn da till med att peka pa det
som scouten ska kunna namnge, alt. saga den term som scouten ska kunna peka ut.
Det ar i allmanhet inte en frdga om en utantillaxa dar man utan ledtraddar maste kunna
rabbla upp precis allt som star skrivet i detta dokument. Nar det t.ex. galler
sjovettsreglerna handlar det snarare om att ha en allman forstdelse om vad man
forvantas tanka pa.

e Om scouten svarar fel p.g.a. att han/hon inte har forstatt en fraga sd ska examinatorn
s& langt mojligt foroka fortydliga fragan och eventuellt resonera sig fram till ett svar,
utan att for den skull gora det enklare fér scouten att bli godkand.

Ett kunskapskrav ar precis vad det later som, ett krav pa kunskap. Hur examinatorn
kontrollerar den kunskapen kan variera fran person till person.

Det galler kort och gott for scouten att gdrna kunna lite mer &n minimikravet fér att
vara saker pa att bli godkand vid en examination.

e Innan examinatorn godkanner scouten ska bada parter vara éverens om att scouten har
tillrdckliga kunskaper for att tryggt kunna leva upp till de krav som stélls. En skeppare
maste kunna kanna att han/hon klarar av det som kravs av honom/henne.



C-certifikat

Veta hur man kliver i och ur en mindre bat.
e En bat ar rankare nar man kliver bredvid langskeppslinjen an om du kliver pa den.
FoOr att undvika att kompisarna blir éverraskade, utrustning far omkring och att
skrovsidor och masttoppar slar ihop kliver du darfor s& niara mitten som méjligt.
e Segel far illa nar du kliver p& dem och det blir dessutom extra halt.
Du ska darfor inte kliva pa segel, aven om de t.ex. ligger éver fordack.
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Kunna ange den sidkerhetsutrustning som ar nodvandig i karens batar.
e Ankare med lina, minst 30 meter
e FoOrtéjningsrep minst tva stycken (25 & 10 meters)

e Paddel

e Sjokort 6ver aktuellt seglingsomrade
e Oskar eller hink
e Livlina (Hansa-lina)

e Forbandslada
e Kniv
e Brandslackare

Kénna till 25 vanliga

(om bensin finns ombord)

sjotermer.

e Foéljande 20 termer forvantas du kunna.

o Baten
1.
2.

4.
5.

Styrbord
Babord
For
Akter
Roder

o Tillbehor

6.
7.
8.
9.

10.

11.

12.
13.

o Rigg

14.
15.
16.
17.
18.

0 Segel

19.

20

e Av foljande 20 termer forvantas du kunna minst 5 st.

o Bat

Oskar

Paddel

Flytvast

Sjokort

Hansa-lina

Ankare / Dragg / Platt
Ankartamp

Fortamp

Mast
Bom
Fall
Skot
Knap

Storsegel
. Forsegel
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1. For- / Akterspegel
2. Reling
3. For- / Akterdack
4. Durk
5. Toft

o Motor

6. Dodmansgrepp
7. Bensinkran
8. Luftskruv
9. Choke
10. Startsnore
11. Gashandtag
12. Stoppknapp
o Tillbehor
13. Fender
0 Segel
14. Segelsack
15. Bomkapell
o Mandver
16. L&gga till
17. Bara av
18. Kryssa
19. Sl
20. Gippa

Kunna satta, skota och béarga segel.

Satta och barga

0 Storsegel satts och béargas alltid i vinddgat.

0 Forsegel kan med fordel sattas och bargas i Oppen vind, d.v.s. inte i vinddgat.

0 Storsegel satts innan forseglet och bérgas efter.

o Undantag fran ovanstdende kan vara nar det inte gar att komma upp i vinddgat
nar sittningen pabdrjas eller bargningen avslutas. Det kan t.ex. vara nar du lagger
ut eller lagger till i medvind.

Skota

0 Segel skotas sa att det nitt och jamnt slar in lite vind fran baksidan av seglets
buk.

o Ett segel slits oerhért mycket av att skotas sa lost att det fladdra i vinden.

Att skota for hart bromsar vinden och far baten att luta onédigt mycket.
o Ha alltid hogsta beredskap pa att slappa ut skoten, ifall det kommer en hard
vindby.

(e}

Kunna sla och ratt anvanda rosett, éverhandknop i atta, nyckstek, rabandsknop och dubbelt
halvslag om egen part.

Rosett anvands nar du knyter fast bomkapellet.
Overhandsknop i atta (Fiolstek) anvands som stoppknop pa t.ex. skot.
Nyckstek anvands till att satta fast en lina temporart, eller dar linan inte far riskera att
lasas fast, t.ex. pa knapen till fallet.
Rabandsknop anvands till att skarva linor av samma kvalitet och groviek.
o En nackdel ar att den latt gar upp.
Dubbelt halvslag om egen part anvands med fordel vid fortoéjning i t.ex. trad.



(0]
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Lagg garna dubbel rundtorn. Da blir belastningen i knopen minimal och den gar latt
att Oppna.

Kunna starta och manévrera batmotorn.
e Se alltid till att motorn &r véltankad, sa att inte bensinen tar slut pa ett olampligt stélle.
Undvik att spilla bensin utanpd motorn, speciellt nar den har gatt en stund och ar varm.
e Aldre motorer ar 2-takt och de nyaste ar 4-takt.

¢}
¢}

e Starta

(0]

O O O 0O O O

En tvataktsmotor ska ha oljeblandad 95-oktanig bensin.
En fyrtaktsmotor ska ha 95-oktanig bensin, utan olja.

Fall ned motorn sé att propeller och vattenintag ligger under vattenytan.

Satt fast dodmansgreppet.

Oppna bensinkranen.

Oppna luftskruven.

Dra ut choke-reglaget.

Ge gas.

Dra igdng motorn.

Dra forst sakta ut snoret tills det gér motstand och dra sedan rappt.

Om motorn inte vill starta pa ett par drag maste du prova andra installningar av
choke och gas.

N&r motorn visar tecken pa att vilja starta ar det dags att skjuta in choke-
reglaget.

Om det kommer olja i vattnet sa haller motorn pa att bli sur. Da har du haft for
mycket choke, eller for lange. Skjut in den helt och dra igen.

¢ Mandvrera

(0]

Lagg aldrig i backslaget (fram eller back) med hogt varv pd motorn. Det maste
alltid bara vara tomgangsvarv. Annars riskerar brytpinnen att ga av.

Effekten nar du backar ar dalig, sa planera din korning s att du hinner fa stopp i
tid.

Nar du ska finlira, t.ex. inne i hamnen, kan det vara betydligt lattare att styra
med motorn istéllet for rorkulten. Rodret behéver fart genom vattnet for att
fungera.

Motorn stoppas med stoppknappen.

Anvand inte dédmansgreppet for att stoppa motorn.
Stéang luftskruven.

Sténg bensinkranen.

Fall upp motorn sa att den kommer upp helt ur vattnet.
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B-certifikat

Inneha C-certifikat.

Kunna de delar av allemansratten som ar tillampliga vid batfard.
o Kélla: www.naturvardsverket.se

”Allemansrétten &r inskriven i en av Sveriges fyra grundlagar (2 kap. 18 8 regeringsformen), men den &r
ingen lag och det finns heller ingen lag som exakt definierar allemansrétten. Ddremot omges
allemansratten av lagar som satter granser for vad som ar tillatet.

Detta gor att det inte alltid gar att ge exakta besked om vad som 4r tilltet att géra i naturen.
Allemansratten kan tolkas i domstol, men réattsfallen som ror allemansratten ar fa.

Vi betraktar ofta allemansratten som ett kulturarv, och ibland till och med som en nationalsymbol.
Begreppet "allemansratt” &r sannolikt inte aldre an fran 1900-talets mitt, men delar av det vi idag kallar
allemansratten kan harledas mycket langt tillbaka i tiden.”

e Allemansrattens grundregel ar att visa hédnsyn och inte stéra eller forstora.
o Tomt ar det omrade narmast ett hus dar de som bor ska kunna kanna sig ostorda.
Det ar risken att stéra som avgor hur néara ett hus du kan uppehalla dig.
e Inom naturreservat kan allemansratten vara begrinsad, men ibland ocksa utokad.
Vad som géller finns ofta anslaget pa skyltar vid omradets ingangar.
o Tillatet:
o0 Att fardas pa allméant och privat vatten.
0 Att bada och tillfalligt fortdja vid strand som inte tillhér tomt.
= Det finns inga regler for hur lange man far ligga pd samma plats, men man
brukar tillampa samma princip som for taltning, dvs nagot enstaka dygn.
Det som avgor ar risken att stéra markagare och boende.
0 Att soka nédhamn vid privat strand eller brygga.
0 Att fiska med handredskap. (Undantag kan férekomma)
0 Att gora upp eld under sékra forhallanden. Eldningsforbud kan rada !!!
= Kolgrillar och faltkok far alltid anvandas, om man bara ar forsiktig.
= Att gora upp Oppen eld pa eller alldeles intill berghallar ar 1CKE tillatet.
0 Att tilta enstaka dygn med ett par, tre télt. 1 6vrigt kravs markagarens tillstand.
e Icke tillatet:
0 Att gailand inom, eller ens fardas nara, fagel- och salskyddsomrade under en viss
tid av aret.

Kunna simma 200 meter med klader.

Kunna tillampa véajningsreglerna.

e Rentallmént géller:

o Att det finns bara tva typer av fartyg - motorfartyg och segelfartyg.

= Att fritidsbatar INTE alltid behdver vaja for yrkestrafik.

= Roddbat och kanot raknas som motorfartyg.

» "Segelfartyg” som gar for motor raknas som motorfartyg.
Att man om méjligt haller sig at styrbord i tranga farleder. (Hogertrafik)
Att den vajningsskyldige tydligt och i god tid ska visa sin avsikt att vaja.
Att den vajningsskyldige ar artig och vajer akter om den andre.
Att den som INTE ar vajningsskyldig om mojligt ska halla sin kurs och fart.
Att alla ar skyldiga att gora vad som gar for att undvika kollision.

O O 0O o0 oo
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= Om den ICKE vijningsskyldige tvingas vija s& bor det goras i den
vajningsskyldiges fardriktning, for att inte forvarra situationen om den
vajningsskyldige trots allt skulle fa for sig att borja vaja.
Du har vajningsplikt for fartyg som ligger till ankars.
Du har vajningsplikt for fartyg som &r hammat av sitt djupgdende.
o T.ex passagerarfarjor och lastfartyg i tranga farleder. Galler givetvis inte ute
till havs.
Du har vajningsplikt for fartyg som har begransad mandverférmaga.
o T.ex bogserbat eller fiskefartyg i arbete.
Upphinnande fartyg vajer. Galler dven segelbat som hinner upp motorbat.
0 Som upphinnande rdknas fartyg som befinner sig inom vinkeln for akterlanternan,
dvs tva streck akter om tvars. (112,5° fran foren eller 67,5° fran aktern)
Motorfartyg som mots: Bada vajer at styrbord. (Hogertrafik)
Motorfartyg pa skarande kurs: Bat som kommer fran babord vajer. (Hogertrafik)
Segelbatar for samma hals: Bat i lovart vajer for bat i 1a.
Segelbatar for olika hals: Bat for babords hals vajer for bat for styrbords hals.

Forsta och kunna tillampa de 10 sjovettsreglerna.

Se till att baten ar sjoéduglig och att god ordning rader ombord!

Ha alltid nodvandig sakerhetsutrustning med ombord! Kom ihag: flytvast at alla ombord -
och den ska vara pa.

Ge dig inte ut pa storre vatten an baten ar lampad for.

Tala alltid om ditt faordmal och studera noga fardvagen. Om du andrar fardmal, meddela
hem.

Det ar din plikt att kanna till de regler som galler pa& sjon. Alkohol och batliv hér inte
ihop.

Overlasta inte baten, och sitt i baten!

Hall alltid god utkik! Var forsiktig med farten!

Lyssna pa vaderleksutsikterna. Ar de déliga, stanna hemma - ar du redan till sjoss, sok la
eller narmaste hamn.

Om béten kantrar men flyter, stanna kvar vid den! Du ar sédkrare dar an om du simmar
mot land.

Skrapa inte ner, varken pa land eller i vattnet. Tag med skrapet hem eller lamna det vid
uppsamlingsplats.

Kunna de 20 viktigaste beteckningarna i och forkortningarna i sjokortet.

1.

© N OA®WDN

Land

Vatten

Branning

Undervattensten

Djupkurva

Djupangivelse

Bottenbeskaffenhet (La, Sd, f.Sd, St)

Lateral- / Sidoméarke (Styrbords- / Babordsmarke)

Kardenal- / Vaderstrecksmarke (Nord- / Ost- / Syd / Vastmarke)

. Mittledsmarke
. Ljusboj

. Fyr

. Farled

. Enslinje



15.
16.
17.
18.
19.
20.

Vass

Lag strandlinje

Hus
Brygga
Bro
Forja

Kunna orientera sig med hjalp av sjokortet.

Peka ut saker fran sjokortet i naturen och tvart om.

Ta ut avstand

i sjokortet.
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Kunna sld och ratt anvanda dubbelt halvslag, skotstek, palstek och kvail.

Dubbelt halvslag kan anvandas vid fortdjning i t.ex trad.

0 Dubbelt halvslag om egen part &r emellertid oftast att rekommendera.
Skotstek anvands till att skarva linor av olika kvalitet eller grovlek.

0 Den grova eller styva parten utgdr bukten och den tunna parten utgor halvslaget.
Palstek kan anvandas vid fortojning runt en pale, dor dglan latt kan laggas 6ver palen.

Kvail anvands nar man vill kransa en lina till en docka.

o Det ar ett utméarkt satt att forvara linor pd som inte anvands for stunden.

Kunna ytterligare 20 sjotermer.

Foljande 30 termer férvantas du kunna.

o Baten
1.
2.

4.
5

Styrbord
Babord
For
Akter
Roder

o Tillbehor

6.
7.
8.
9.

10.

11.

12.
13.

o Rigg

14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.

21.

22.

0 Segel
23
24

Oskar

Paddel

Flytvast

Sjokort

Hansa-lina

Ankare / Dragg / Platt
Ankartamp

Fortamp

Mast

Bom

For- / Akterstag
Vant

Storfall

Fock- / Genuafall
Storskot

Fock- / Genuaskot
Knap

. Storsegel
. Fock



25

. Genua

o Mandver

26
27
o Vind
28
29
30

e Av foljande 50 termer forvantas du kunna minst 15 st.

o Baten
1.

© N O~

o Motor

17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.

. Lova
. Falla

. Lovart
. L&
. Styrbords / Babords hals

For- / Akterspegel
Skrov

Reling

For- / Akterdack
Durk

Toft

Kol / Centerbord
Rorkult

Halkip

. Pollare

. Skotbank
. Skotskena
. Block

. Skotratta
. Knipknap

. Clamcleat

Dédmansgrepp
Bensinkran
Luftskruv
Choke
Startsnore
Gashandtag
Stoppknapp

o Tillbehor

24
o Rigg
25
26
27
0 Segel

28.
29.
30.
3L
32.
33.
34.
35.
36.

. Fender

. Vantskruv
. Revkrok
. Revtamp

Segelsack
Mastlik
Bomlik
Akterlik
Forlik
Underlik
Fallhorn
Skothorn
Halshorn
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37. Revigla
38. Latta
39. Tell tale
40. Bomkapell
o Mandver
41. Vaja
42. Lagga till
43. Bara av
44. Kryssa
45, Sla
46. Gippa
o Vind
47. Bidevind
48. Halwvind
49. Slor
50. Lans

Kunna reva storseglet

e Reva gor man for att framforallt for att minska batens lutning och fa en lugnare och
tryggare gang.

e Na&r man revar ar det viktigt att seglet bli planare &n annars och liken ska darfor spannas
hardare &an vid svag vind. I annat fall blir kraften sidoriktad och baten kranger mer &n
vad den skulle behgva gora.

e Se till att revlinan ar forberedd och att dess ande ar fast i bommens nock. Draget maste
kunna riktas bakat for att underliket ska bli tillrackligt spant.

e Slapp ned seglet med fallet, fist reviglan utmed mastliket pa revkroken nere vid
bommen och hissa upp seglet igen sd mycket det gar.

e Ta hem pa revlinan sa att bommen lyfts upp till reviglan utmed akterliket och att
underliket blir spant och fast revlinan pa bommens knap.

Kunna mandvrera aktuell battyp (forenklad uppsegling).
e Ta sig runt en given bana och komma dit man vill.
o Det galler att kunna segla saval med som mot vinden.
o Det ar tillatet att ta hjalp av en gast.
e Reva storseglet pa ett korrekt satt.
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A-certifikat

Inneha B-certifikat och uppnatt 15 ars alder.

Kunna principen for utprickning inomskars.
e Se aven bilaga med sjoméarkena i farg. Kalla: www.sjofartsverket.se
e Lateral (sido) marken
o De férkommer bade som prickar och bojar.
o0 De ar antingen roda eller grona.
= Babordsmérkets topptecken &r en rod kvadrat.
= Styrbordsmarkets topptecken &r en gron kon.
0 De har ett rott resp. gront reflexband.
o En farleds huvudriktning gar normalt sett alltid frén havet och in emot land.
» Farleder utmed vara kuster gar (utifran Atlanten och in till Bottenviken)
fran Norge, stderut mot Danmark och sedan norrut mot Happaranda.
o Om man foljer farledens huvudriktning s ska roda méarken komma pa babords
sida och gréna marken pa styrbords sida.
o Kardenal (vaferstrecks) marken
o De forekommer bade som prickar och bojar.
o De ar svarta och gula i fyra olika kombinationer. Topptecknet &r alltid svart och
pilarna pekar mot det svarta pa sjalva market.
= Nordmarket
e Det star norr om grundet.
Topptecknet ar kon 6ver kon. (Tva pilar uppat.)
e Det ar svart upptill och gult nedtill.
e Det har ett blatt reflexband 6ver ett gult.
=  Ostmérket
Det stér 6ster om grundet.
Topptecknet ar kon dver tratt. (Bildar ett "O”.)
e Det ar svart upptill och nedtill, med ett gult balte pa mitten.
Det har tva blaa reflexband.
=  Sydmarket
Det stér soder om grundet.
Topptecknet ar tratt 6ver tratt. (Tva pilar nedat.)
e Det ar gult upptill och svart nedtill.
e Det har ett gult reflexband dver ett blatt.
= Vastmérket
e Det star viaster om grundet.
o Topptecknet ar tratt 6ver kon. (Kan ses som en knappt vast.)
e Det ar gult upptill och nedtill, med ett svart bélte pad mitten.
e Det har tva gula reflexband.

e Punktmérken
o De star mitt pd ett grund som kan passeras pa valfri sida.
o De forkommer bade som prickar och bojar.
o Topptecknet ar tva svarta klot.
o De ar svarta och réda i liggande falt.
o De har ett blatt och ett rott reflexband.
e Mittledsméarken
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o De markerar inte nagot grund utan bara mitten av en farled med
trafikseparering. Det ar alltsa bara tillatet att ga pa ena sidan.
De férkommer bade som prickar och bojar.
Topptecknet ar ett ritt klot.
De &r roda och vita i staende falt.

0 De har minst ett ritt och ett vitt reflexband.
Specialmérken

o De markerar ofta ett ror eller en omradesgrans.

0 De ar gula med ett gult kryss som topptecken.

o0 De har ett gult reflexband, eller att krysset har gult reflexband.

O O O

Kunna anvénda kompassen till sjoss.

Kénna till kompassens indelning i grader (360°) och vaderstreck (Oster = 90° 0.s.v.).
Kunna lasa av kompassens skala.

Kunna orientera sjokortet efter kompassen. (Kortets norr mot kompassens norr.)
Kunna pejla ett foremal i naturen.

Kunna peka ut en given béaring.

Ha forstéelse for att kompassen pekar mot den magnetiska nordpolen och inte den
geografiska. Felet kallas for missvisning och av sjokortet framgar hur stort vinkelfelet
ar. 1 Stockholms skargard ar detta fel relativt litet och ingenting att bry sig om nar man
seglar Torekov.

Ha forstéelse for att kompassen paverkas av andra foremal, t.ex. elektronik
(mobiltelefon), magneter (hégtalare) och jarnféremat (verktyg). Felet kallas for
deviation.

Kunna utfora man-o6ver-bord-mandver.

Det viktiga ar att komma tillbaka till personen som ligger i vattnet och fa upp denne sa
fort som mojligt.

Ropa ”"Man éver bord” sd att alla ombord uppfattar det.

Om man har tillgdng till en flagga eller ett ljus sa kastar man det i vattnet for att
markera platsen. Om man har en GPS sa trycker man pa MOB-knappen.

0 Detta ar dock troligen inte aktuellt i en Torekov.

Peka med hela armen mot den ndgdstéllde.
Hur man gor for att komma tillbaka beror mycket pé situationen. Tva alternativ:
o0 En snabb gipp och sedan lova upp i vindégat, som en cirkel.
= Det har alternativet kan vara snabbare, om man bara lyckas vid forsta
forsoket. Rekommenderas i svag vind och nar man inte behéver gora nagra
storre forberedelser.
o Gaivag en bit for halvvind, vand tillbaka och lova upp i vindégat, som en atta.
» Det har alternativet ger nagot mer tid till att planera och avpassa
mandvern. Rekommenderas nar det ar stokigt och forberedelser kravs.
Det gar inte att fa upp nagon som ligger i vattnet om man har for hog fart eller for
mycket vind i seglen.

0 Stréava efter att komma fram till den nédstallde utan att baten langre gor fart.
Kasta garna en Hansa-lina till den nddstéllde som denne kan ta tag i och sjélv dra sig in
mot baten.

0 Undvik att kora alltfor nara den nodstéllde om det finns risk for att krocka.
Stanna motorn och ta ned seglen under bargningsarbetet, for att inte behova tanka pa
mer &n sjalva raddningen.

0 Propellern kan vara rent farlig om den nddstéallde kommer for nara.
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e Hur och var det ar lattast att & upp nagon i baten kan variera.
o Fler kan hjalpa till om man lyfter 6ver sidorelingen. Om baten lutar blir lyftet
lagre, men & andra sidan riskerar man att kantra.
= En tung person kan lyftas med hjéalp av bommen och storskotet.
*= Man kan ocksa anvanda seglet och géra en pdse som man halar in.
o Over akterspegeln blir lyftet hogre, men bara en person kan hjélpa till och béaten
riskerar heller inte att kantra.

Kunna mandvrera aktuell battyp (uppsegling)
e Ta sig runt en given bana och komma dit man vill.
o Det galler att kunna segla saval med som mot vinden.
o | gynnsamt vader ska man klara detta utan att ta hjalp av en gast.
e Lagga till for segel i med- resp. motvind.
o Det ar tillatet att ta hjalp av en gast.
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Maxi-certifikat

Inneha A-cert
Inneha Férarintyg

Kunna handha koket
e Baten har ett spritkok.
e Branslet ar sprit (metanol och/eller etanol). Produkterna kan ha lite olika namn.
o Fotogen, tandvatska eller lampolja far absolut inte anvindas.
e Pafyllning av bréansle sker utomhus, for att undvika spill inne i baten.
e Branslebehallaren far inte vara varm nar den fylls pa.
0 Man ska kunna ta pa brénslebehallarens 6ppning med handen utan att branna sig.
e Fyll inte pd mer &n vad som kommer att ga at.
o Behallaren gar inte att stanga helt och hallet sa kvarvarande bransle dunstar
bort efter ett tag.
e Koket ar inte balansupphangt sa undvik att anvanda koket nar baten kranger.
o Bade vinden och andra batar kan fa baten att kranga och skapa oreda pa spisen.
o Anvand regnklader om du maste koka vatten i utsatta lagen.
o Om kastrullhallare anvands hjalper det till att halla karlet kvar pa spisen, men
vatten i en kastrull rinner anda latt over.

Kunna handha toaletten

e Toaletten &r av typen Porta Potti.

o Ett val sd bra och dven enklare alternativ till toaletten ar en hederlig gravspade.
e FoOr att det inte ska bli onédigt mycket lukt blandas en vatska i tanken for spolvattnet.
e TO6m uppsamlingstanken i god tid innan den ar full sd att den inte star och rinner 6ver.

o Det ar inte tillatet att tomma toaletten direkt i sjon.

o Tanken toms antingen i en vanlig toalett i land eller pa en sarskild

toémningsstation.
o Nar baten lamnas ska tanken vara témd.

Kunna hantera bransle pa ett sakert satt
e Undvik spill av bensin och olja i det aktre stuvfacket.
0 Stéang alltid luftskruven pa tanken nar motorn inte anvands.
= Vid segling och nar baten lutar kan bransle latt rinna ut nar tanken ar full.
0 Tanken ska lyftas upp ur stuvfacket nar den tankas.
= Det blir halt om man skulle réka spilla bensin utanfor tanken.
o Spill av bensin tvattas effektivt bort med lite diskmedel.

Kénna till elsystemet
e Baten har ett 12 V fritidsbatteri placerat under kojen i forpiken.
e Batens huvudstrombrytare sitter vid toaletten.
0 Huvudstrémbrytaren ska alltid vara franslagen nar baten inte anvands.
e El-centralen sitter uppe pa skottet p& babords sida i salongen.
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e Baten ar utrustad med automatiska sakringarna.
0 En sékring léser ut och bryter strommen om den blir 6verbelastad.
o For att aterstélla automatsékringen trycker man pa resp. knapp pa el-centralen.
o Om en sékring léser ut upprepade ganger sa ar det sakerligen nagot som ar fel.
e Se till att batteriet blir laddat efter anvandning.
o Kabel och batteriladdare finns i baten.
= Det behotvs en "blahandske” for anslutning vid BKF's bryggor.
0 Laddarens roda pluspol ansluts till batteriets réda pluspol och minus till minus.
0 Beroende pa typ av batteri kan det behova fyllas pa batterivatten.
= Blyplattorna i ett "vanligt” fritidsbatteri maste vara tackta med vatska.
e Lanternorna har traditionella 10 W glddlampor.
0 Vid byte av glédlampa 6ppnas akterlanternan genom att lossa en skruv i héljets
underkant och sidolanternan genom att trycka upp en lapp under holjet.
Topplanternan sitter valdigt hogt upp sa den lampan byts troligen inte pa plats.

Kunna valja lamplig segelséttning
e Tank till redan innan du ger dig ut, s att ratt segel finns framme.
o Det ar betydligt lattare att byta segel i hamn &n ute pa ett gropigt vatten.
e Segelsattning valjs utifran besattningens erfarenhet och vad baten klarar av.
0 En oséker besattning bor alltid ta det sdkra for det osdkra och reva i tid.
o Det finns ingen anledning att segla med fullt stall om det blaser hart.
» Det gar troligen inte sd mycket fortare an med mindre segel.
= Utrustningen slits onddigt hdrt om man inte vagar ta hem ordentligt.
e | vindar 6ver 5 m/s kan det vara dags att 6vervaga att byta till ett mindre forsegel eller
att reva storen.
o | storen finns endast ett rev.

Kunna valja lamplig tillaggningsplats och fortdja sékert
e Det ar ofta svart att hitta den perfekta tillaggningsplatsen.
o0 Den ska vara skyddad for vinden.
= Det béasta ar franlandsvind, d.v.s. s& mycket la som méjligt.
= Ta hansyn till méjliga vindvridningar.
* Ta hansyn till batens avdrift om det ar sidvind.
e Lagg vid behov fast ankaret pa batens lasida.
e Lagg vid behov ut ett spring till land, eller flera ankare.
Den ska vara skyddad mot vagor fran forbipasserande batar.
Den ska vara tillrackligt djup sa att baten inte gar pa grund.
Det ska inte vara for djupt s& att ankarlinan inte racker till.
Det ska vara lamplig botten for ankring.
= Lera ar bra och sand eller sten ar daligt.
o Det ska finnas nagot i land att knyta fast i.
* Ha alltid minst tva fastpunkter i land.
e Innan man lagger ankare pa ett okant stélle kan det vara lampligt att ga in och nosa lite.
e Om det ar svart att komma iland kan man i noédfall lagga sig pa svaj, med ankaret fast i
foren.
0 Manga foredrar att ligga pa svaj, speciellt om det ar svart att komma iland.
o Nar man ligger pa svaj maste man ta hansyn till att baten kan dragga och att den
cirkel som baten kan réra sig inom kan vara ganska stor.
» Se till att inga andra batar riskerar att komma for nara.

O O O o
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Kunna manévrera aktuell battyp (uppsegling)
e Satta, skota, reva och barga segel.
e Man 6ver bord.
o Tillaggning for motor respektive segel.
e Det ar tillatet att ta hjalp av en gast, eftersom minimibesattningen dnda ar tva personer.
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Ledarcertifikat

Inneha A-certifikat och uppnatt 18 ars alder.

Forstd den svenska sjorapporten.
e Vader sands oftast via radio, men finns givetvis aven pa internet och i tidningar.
o P1 sander land- och sjévader flera ganger per dag. Rapporterna tacker in hela den
svenska kusten.
o Lokalradion sander skargardsvader under sommaren. Sandningarna gors vanligtvis
oftare an i P1 och rapporterna ar ocksa mer lokala.
o Vader sands pa givna klockslag dven via VHF.
e For att kunna ta del av en sjérapport maste man givetvis veta vilket omrade i rapporten
som ar narmast och darmed &r av storst betydelse.
o Bjorkfjarden eller Ostra Méalaren ar vart hemmavatten.
o Nar vi ar ute i skargarden ar det Norra Ostersjon och Alands hav som ar mest
intressant for var del.
0 Det ar daremot alltid bra att bilda sig en uppfattning om hur vadret ser ut i
stort, d.v.s. runt hela den svenska kusten och runt hela Ostersjon, samt i
Sveriges inland.
e HOog- och lagtryck paverkar vindriktningen.
0 Runt ett hogtryck skapas vindar som bldser medsols och ut fran centrum.
0 Runt ett l1agtryck skapas vindar som bldser motsols och in mot centrum.
e Kuling ar hard vind, fran c:a 14 m/s, och en kulingvarning ska tas pa stérsta allvar.
o Vindens kraft okar med kvadraten pa hastigheten. Om vindstyrkan okar till det
dubbla, sa blir allts& kraften 4 génger sa stor.

Kunna navigera inomskérs i farled och i oprickade vatten.
e Om man bara har naturen att tillga, och ett sjokort sa klart, sd kan man ténka sig en
massa linjer att ta hjalp av. De kan bilda antingen enslinjer eller frimarken.
e En enslinje utgors av tva distinkta foremal som nar de siktas i en linje bakom varandra
kan bilda en utmarkt linje att styra utmed.
e Ett frimarke utgors av tva distinkta foremal som nar de siktas i en linje bakom varandra
kan bilda en linje som man inte bor befinna sig pd endera sidan utav.

Kunna valja lamplig segelsattning.
e Se rubriken om segelsattning under Maxi-cert.

Kanna till 5 vanliga nodsignaler.
1. Vinka - for sakta armarna upp och ned.
2. Ring 112.
3. Skjut upp en nédraket.
4. Tand ett nodbloss.
5. Ropa May-Day pa VHF kanal 16.

Kunna de 5 vanligaste ljudsignalerna (mandéversignaler).
1. En kort signal: Jag girar styrbord.
2. Tva korta signaler: Jag girar babord.
3. Tre korta signaler: Min maskin arbetar for back.
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4. Fem korta signaler: Tveksamhetssignal. (Jag ar oséker pa din avsikt!)
5. En lang signal: Uppméarksamhetssignal. (Halla dar, har kommer faktiskt jag!)

Kunna valja lamplig tillaggningsplats och fortdja sakert.
e Se ndmnda rubrik under Maxi-cert.

Kunna utfora enklare felsokning pd batmotorn.

e Motorn stannar
0 Bensinen ar slut.
0 Luftningsskruven ar inte 6ppen.
0 Branslekranen ar inte 6ppen.
o Dddmansgreppet har lossnat eller glappar.

e Motorn startar inte
o Ingen gnista fran tandstiftet kan bero pa fel avstand mellan elektroderna.
o Blott tandstift kommer sig ofta av for mycket choke.

e Motorn gar, men driver inte
o0 Brytpinnen kan ha gatt av till foljd av vardslos hantering.



